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Gts Finnjet - Itimeren suurin ja nopein, toukokuussa 1977
(Kuva: STX arkisto)

Gts Finnjet, ja hyvat vuodet Helsingin telakalla

Mutta telakkakonkurssi 23.10.1989 ei unohdu?

Lokakuussa siitd on tarkalleen 20 vuotta kun Wartsilda Meri-
teollisuus Oy, jolla oli telakkateollisuutta niin Helsingissi kun
Turussa, paityi konkurssiin. Klo 15.30, 23. lokakuuta 1989
Suomen suurin teollisuuskonkurssi oli tosiasia. Yksi maailman
merkittdvimmista laivanrakentajatelakoista ja maamme teolli-
suuden lippulaiva oli ajatunut vararikkoon. Tosiasia oli hirvit-
tdvd, se kosketti kymmenidtuhansia ihmisid, laivanrakenta-
jia ja alihankintayrityksid! Mutta tilanteeseen léytyi rohkea ja
osaava mies, insind6ri Martin Saarikangas oli telakkapaallikké
joka ei kaihtanut mahdollisuutta ryhtyi t6ihin avatakseen heti
portit uusille mahdollisuuksille. Ja hin onnistui! Me tunnem-
me tindin saavutukset jotka seurasivat, mutta muistellaan tis-
sd hieman lihemmin mennytta aikaa, Wirtsilda ja Helsingin
telakkaa Hietalahdessa.

Hietalahden laivatelakka
Historian kirja kertoo, etti jonkinlainen kuivatelakalla toimiva
ja laivojen korjaustditi suorittava firma perustettiin, senaatin
keisarillisella luvalla, Helsinkiin 1865. Vuonna 1895 rekisterdi-
tiin kuitenkin toimintansa aloittanut Ab Sandvikens Skepps-
docka och Mekaniska Verkstad-Oy Hietalahden Sulkutelakka
ja Korjauspaja, joka rakensi hoyryaluksia, héyrykattiloita ja ko-
neita. Vuodesta 1910 telakka toimitti ensimmdiset jadvahviste-
tut alukset, ja vaatimattomasta alusta kasvoi merkittiva jain-
murtajien rakentaja-osaaminen maassamme. Ensimmiinen
todellinen jadnmurtajalaiva oli Kaspij Venijin valtiolle 1914.
Kaspijin ty6sarkaa loytyi Kaspianmerelti. Konepaja Kone
ja Silta Oy Sérniisten rannalla siirtyl Hietalahteen hankittu-
aan telakkaosakkeet, ja 1938 fuusioitui Wirtsila Kone ja Sil-
taan. Hietalahdelta toimitettiin seuraavana vuonna valtiolle
ensimmainen dieselsihkokiyttéinen jadnmurtaja Sisu. Ras-
kaiden sotavuosien jilkeen seurasivat sotakorvauslaivat Neu-
vostoliitolle; hinaajia, kaapelialuksia ja jiinmurtajia. Aivan
uusi ja menestyksekis telakka-aikakausi alkei Hietalahden
laitureilla(nimi Wirtsila Helsingin telakka vuodesta 1964)
1960-luvulla kun telakka rakensi ja toimitti Siljavarustamol-
le Turussa ensimmiiset modernit matkustaja- autolautat, ms
Skandian ja ms Nordian. Niit4 seurasi matkustajalaivat/auto-
lautat mm Ilmatar, Finnhansa, Finnpartner ja Finlandia, jotka
kaikki herattivit ihastusta maailmalla. Kun sitten 1971 telakal-
ta lahti kaunotar, risteilylaiva Song of Norway(Royal Carribean

Veikko Haapaselle sy,
suunnittelujohtaja 01

Konepaallikko Veikko Haapanen Finnjet
Magazine lehdessi 1997

kadulle, 161 kasan m3
meren ensimmaisen

Cruise Linelle) jota seurasivat heti upeat risteilijat Nordic Prin-
ce, Royal Viking Star ja Sun Viking. Loistavat tyct palkittiin, ja
Warsila pystyi nyt erikoistumaan jdinmurtajiin, autolauttoihin
ja risteilylaivoihin. Todella iloinen, jannittiva ja suuri uutinen
oli ilmoitus 1973, ettd Helsingin telaklka suunnittelisi ja saisi
rakennettavaksi "Finnjetin®, maailman suurimman ja nopeim-
man matkustaja- autolautan.

Konepaillikko Haapasen Finnjet

"Veikko Haapaselle syyskuu vuonna 1975 on yksi elimin
merkkikuukausista, tuolloin suunnittelujohtaja Olavi Pyykké-
nen kutsui hinet Finnlinesin konttoriin Korkeavuorenkadul-
la, 161 kasan mappeja poytdan ja tokaisi ettd alahan lukea, silld
pian vastaat Itimeren ensimmaisestd kaasuturbiinikiyttéisen
matkustajalaivan koneesta”(sitaatti: Finnjet Magazine 1997)
Haapanen jatkoi kuitenkin vield tovin ms Finn-Amerilla en-
nenkuin lopullisesti siirtyi telakalle vaativiin valvontatehtiviin:
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Paljon puhuva pilapiiros, Kauppalehdesti 1984. Tankmar

Horn oli Wirtsili-telakoiden pitkaaikainen hallituksen

puh.johtaja muuta edellakivijin maineessa, ja loistoristeilijat Helsingista
ja Turusta herittavit aina mydtimielista huomiota. Valtiolli-
set Wartsilin ja Valmetin laivanrakennustoiminnot yhdistet-
tiin 1986, ja ndin syntyi Wartsila Meriteollisuus Oy. Valmetin
talous/tilauskirja ei ollut ollenkaan toivotunlainen, fuusio oli
epaonnistunut ja tuleva konkurssi oli huomiotaherattavi, mut-
ta vaistamatén. Mutta oliko se sittenkian valttamaton, koska
samalla yhti6 suunnitteli ja rakensi niin Viking Linelle, Silja Li-
nelle, Birka Linelle kuin Carnival Cruise Linellekin. Myos pie-
nempi jadnmurtaja Mopro Oylle oli rakenteilla.

Oliko konkurssi turha?

Wirtsila Meriteollisuuden keulamieheksi valittiin Pekka Lai-
ne ja hallitusta johtaisi Tor Stolpe. Martin Saarikankaan
mukaan(Helsingin telakan paillikké vuodesta 1981) Stolpe
oli "katastrofi telakalle” ja Laineen kokemattomuus laivanra-
Hénesta tulisi gts Finnjetin ensimmainen konepillikké! Han - kentamisesta teki hinesti epapatevin. Vain viikko konkurs-
muistelee samaisessa lehdessa, kaksikymmenta vuotta vuotta  sin jilkeen onnistuu Saarikangas yhdessd Carnival Cruise Li-
Finnjetilli oltuaan "ettd kaasuturbiinit ovat lopullisesti vieneet ~ nen omistajan Ted Arisonin kanssa huimaan suoritukseen,

minut mukanaan. En voi end4 muuta ajatellakaan, silli minta- tekemiin lihes mahdottomasta mahdollisen: Masa Yards Oy
moottorit eivit niiden vuosien jalkeen jaksa kiinnostaa”. Ko-  perustettiin Helsingissi(jatkoa seurasi Turussa), ja pian ris-
nepaallikon mukaan alkuvuodet olivat suorastaan jannittavia, teilylaiva Fantasyn(CCL) ja risteilylautta Cinderellan(SF-Line/
eikd hohto ole niistd juuri karissut. "Ensimmaisen vuoden ai- VL) toimitukset tilaajavarustamoille saadaan kuntoon(ja ra-
kana anpunamme oli kaksi takuumestaria turbiinin valmista-  haakassaan!). "Itse asiassa Wartsila Meriteollisuus oli joutunut
jalta TPM:lta Yhdysvaltain Connecticutista. Kayttokokemus-  maksuvalmiuskriisiin.

tahan itsellimme ei voinut olla, asiat tuli opittua kantapain Yhti6 oli vakavarainen, mutta rahavirta oli tyrehtynyt ja
kautta. Konemiehiston merkitysti ei voi korostaa liikaa, sil-  pankit eivit endi antaneet luototusta nopeisiin, valttimait-
1a Finnjetin kaltaisen aluksen kuljettaminen vaatii pitevan ja  témiin rahatarpeisiin. Ehka konkurssi sittenkin oli parempi
hyvan miehistén. Uusia kaasuturbiinit tuntevia konemesta-  vaihtoehto kuin taydellinen telakkayhtién rakennemuutoksen
reita ei hetkessa esiin taiota”, toteaa Veikko Haapanen 1997.  strukturointi. Olisi nimittiin tarvittu valtava mair neuvotte-
Finnjet oli maailman kuudes(ja suurin!) laiva johon oli asen-  luita ja aikaa selvityksiin, tuloksen aikaansaamiseksi. Konkurs-

nettu lentokoneille tyypilliset kaasuturbiinit. Se aloitti lilken-  si eliminoi kaikki nimi esteet, Saarikangas miettii nykyain.
noinnin Helsingistd Travemundeen 30.5.1976, ja matkan se  Vuorineuvos Martin Saarikangas siirtyi elikkeelle Kvaerner
taittoi jopa 22 tuntia nopeammin kuin edelt#jinsi linjalla. Te-  Masa Yardsin toim johtajana 2001. Vuosien varrella omistaji-
hoa 55.000kW(75.000hv), huippunopeus 30,5 solmua. Kithtyi ~ na, niin Kvaerner kuin Akerkin antoivat laivanrakentajillemme
0-35,5 solmuun kolmessa minuutissa! Finnjet oli Enso-Gutzeit ~ paljon téité ja tulevaisuuden uskoa. Tiniin telakoilla Helsin-

Oy:n tilaama ja Finnlines hoiti sen lilkennéinnin. Oljykriisis-  gissd, Turussa ja Raumalla omistajavaltaa kdyttda etelikorea-
ta johtuen, jolloin polttoaineiden hinnat olivat huimat, otettiin ~ lainen STX Europa Ltd.
sitten dieselkoneet kiyttéon 1981. Silja Linen "valkea laiva” sii- Koko maailma on jo vuoden kokenut raskaan globaalin ta-

ta tuli 1989; sen GTR 25.900, pituus 214,96m, 1600 matkusta- louden taantuman ja laman. STX Finlandin toim.joht. Martin
jaa hyteissa ja autoja 200. Finnjetin lilkennointi Travemundeen ~ Landtman on arvostettu ja kokenut laivanrakentaja, kuiten-
lopetettiin 1997. Tamin jalkeen se teki risteilyja Tallinnaanja  kaan hinen tehtivivastuunsa eivit tina syksyna ole kadehdit-
Pietariin, jonka jalkeen Seacontainership Ltd(Silja) vuokrasi  tavat. Sittenkin ja melkoisella varmuudella uskomme, ettd juuri
sen asuntolaivaksi USA’han. Varustamon konkurssin jilkeen  Landtmaniin pitds luottaa.

2008 siitd tuli "Da Vind” Italiassa. Mediakohu oli melkoinen Viimeisin uudisrakennus Helsingin telakalta Hietalahdessa
vuosi sitten, kun Martin Saarikangas teki sisukkaan ehdotuk-  on ropax-laiva Amorique. Se toimitettiin Brittany Ferrylle tam-
sen jotta Finnjet saataisiin takaisin Suomeen, hotellilaivaksi  mikuussa tini vuonna, ja tilauskirja on tyhja. Lehdiststiedote
Espoon rantaan. Idea ei tuottanut tulosta. Gts Finnjet tulee  STT'lta heinakuussa toteaa: "Helsingin STX-telakalla on rau-

kuitenkin kuulumaan merenkulkuhistorian “suuriin” - sen vii-  hallista. Laivoja ei niy, ja tavallisesti niin vilkas alua ammottaa
meinen matka suuntautui romutusrannalle Intiaan. tyhjyytta hiljaisena. Laivanrakentajat, muutamaa harvaa pal-

kallista paikonttorissa lukuunottamatta, ovat lomautettuina.
Wirtsilid ja Valmet yhteen Pieni maara tyontekijoistd on siirretty Turun telakalle”. /On
Maailmankuulu Wartsild ja sen Helsingin telakka oli monis-  elokuu 2009 ja tassa otsikko aamulehdesss: ”Turun Pansion 61-

ta jddnmurtajistaan. Jidnmurtajateknologiassa se oli ilman  jyntorjunta-alus Halli korjataan Helsingin telakalla”.
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Laivanrakentajat veivat olla ylpeiti jadnmurtajistaan; myés
Neuvostoliittoon, Ruotsiin ja Saksaan (Kuva: Finstaship)
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Leveransen av Song of Norway 1970 6ppnade ;
kryssningsmarknadens enorma mijligheter(Foto: STX arkiv) |
I

Gts Finnjet, med de goda aren pa Helsingforsvarvet

Men konkursen 23.10.1989 glommer vi inte?

Det blir i oktober exakt 20 ar sedan Wirtsila Marine indu-
stri ab, med skeppsvarven i Helsingfors och Abo forsattes i
konkurs. Klo 15.30 den 23 oktober 1989 var Finlands storsta
industrikonkurs ett faktum, da inlimnades konkursansékan
for en av varldens da stora varvskoncerner och ett betydel-
sefullt flaggskepp for Finlands industrier. Den fruktansvarda
konkursen, som berorde tiotusentals manniskor, skeppsbyg-
garna och underleverantérsforetag var ett faktum. Men det
fanns en ingenjor Martin Saarikangas, en modig och kunnig
skeppsbyggare, en varvschef som inte tvekade att borja om
fran bérjan. Och lyckades! Ja, vi kinner ganska vil till presta-
tionen som foljde, men 13t oss titta lite ndrmare pé just Wart-
sila och Helsingforsvarvet.

Sandvikens skeppsdocka

Lhistorieboken kan vilisa att en form av skeppsvarv med torr-
docka, som narmast sysslade med bat- och skeppsreparatio-
ner, med senatens kejserliga lov borjade i Hfors 1865. Nar vi
kommer till 1895 bildas Ab Sandvikens Skeppsdocka och Me-
kaniska Verkstad - Oy Hietalahden Sulkutelakka ja Konepaja,
som byggde dngslupar, dngpannor och maskiner. Fran 1910
byggde varvet nigra isférstirkta fartyg och inledde det som
senare skulle bli ménga betydelsefulla isbrytarleveranser. Det
forsta specialfartyget for isbrytning hette Kaspij, till bestalla-
ren Ryska staten 1914, for Kaspiska havet. Maskinverkstaden
Kone ja Silta - Maskin och Bro ab i Sérnis strand/Hfors flyt-
tade till Sandviken efter képet av varvets aktiestock dar; 1938
fusioneras Wirtsild med Maskin och Bro. Frén skeppsvarvet
i Sandviken levererades &ret efter &t staten, forsta dieselelek-
triska isbrytaren Sisu. Krigsaren féljdes av krigsskadestands-
byggen till Sovjet; bogserare, kabelfartyg och isbrytare.

En ny framgingsrik varvsepok paborjades pa Sandvi-
kens kajer(namnet blir 1964 Wartsili Helsingfors varvet)
pa 1960-talet, i och med leveranserna av de férsta moderna
bil- och pass.farjorna Skandia och Nordia till Siljarederiet ab
i Abo. Pass.fartyg/farjor som t.ex. Ilmatar, Finnhansa, Finn-
partner och Finlandia vickte beundran och uppmarksamhet
virlden éver. Efter att 1970 ha levererat skonheten, kryss-
ningsfartyget Song of Norway(till norska Royal Carribean
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Lyxkryssaren Fantasy , forst ut

fran Masa-Yards i Hfors 1990

Cruise Line) kunde man helt specialisera sig pa isbrytare, bil-
farjor och kryssningsfartyg. Och méingen minns dnnu den
riktigt stora nyheten frin Wirtsild 1973: Helsingforsvarvet
planerade och skulle f4 bygga "Finnjet”, varldens storsta och
snabbaste bil- och pass.farjal

Maskinchef Haapanens Finnjet
"For maskinchef Veikko Haapanen blev september 1975 ma-
naden han sent skall gléomma. D4 blev han, kallad till Finnli-

Voima Kiytté Kraft Drift



nes kontor av planeringsdirektoren Olavi Pylkkénen pa Hog-
bergsgatan i Hfors. Pylkkénen placerade en hog med mappar
pa bordet och sade: Hordu du bérja nu lasa det har, for snart
har du ansvaret for Ostersjons forsta gasturbindrivna passa-
gerarfartygs maskineri” (citat: Finnjet Magazine 1997, Finn-
jet 20 ar).

Veikko Haapanen fortsatte dnnu en tid pa ms Finn-Amer,
sen gick han helt in for dvervakningsuppgifterna pa varvet
- han skulle bli gts Finnjets férsta maskinchef! Han minns
i samma Finnjet-tidning hur han nu har en absolut forkarlek
till gasturbindriften. "Det férsta aret hade vi hjilp av tva ga-
rantimaskinmastare frdn tillverkaren T.P.M 1 USA. Vi hade ju
helt forstaeligt ingen praktisk erfarenhet av maskineriet till
sjoss. Vilarde oss allt si att siga via skosulan, De flesta av vara
maskinister di ir fortfarande ombord. Deras betydelse kan
enligt Haapanen inte nog understrykas.. For att hantera och
ansvara for ett Finnjet-maskineri behovs kunnigt och palitligt
folk. Att ta fram gasturbinkunniga maskinméistare sker inte
i en handvandning”. Finnjet var vérldens sjatte fartyg(och
storstal) i vilket man installerade ett for flygplan typiska gas-
turbiner. Hennes trad Hfors-Travemunde fran 30 maj 1977
blev hela 22 timmar snabbare in hennes foregangares. Effekt
55.000kW(75.000Hkr), topphastighet 30,5 knop. Accelerera-
de fran 0-30,5 knop pi 3 minuter! Hon bestilldes av Enso-
Gutzeit ab och trafiken skéttes av Finnlines. Pga oljekrisen
senare, med enorma brinslepriser som f6ljd, togs dieselma-
skineriet i bruk 1981. Finnjet blir Silja Lines "vita farja” fran
1989, med GRT 25.900, lingd 214,96m, 1600 passagerare i
hytt och bilar 200. Tysklandstrafiken avslutar Finnjet 1997,
lénsam blev hon aldrig. Darefter kryssningstrafik till Tallinn
och St. Petersburg, varefter Seaconteinership Ltd(Silja) hyr ut
henne och Finnjet blir logementfartyg 2007, i USA. Efter re-
deriets konkurs 2008 blir hon "Da Vind” pa varv i Italien. For
ett ar sedan, med stor media-uppméirksamhet, gjorde Martin
Saarikangas ett sisuladdat forsék, att finna intresse for ide’'n
att fa Finnjet tillbaka till Finland. Narmare bestdmt till Esbo
strand, for att kanhinda kunna drivas som hotell - men darav
blev intet. Gts Finnjet kommer definitivt att tillhéra sjofarts-
historiens “stora” - hennes sista destination, en skrotnings-
strand i Indien.

Varldskand var Wartsild fér sina manga isbrytare, med
alltid nya innovationer inom isbrytarteknologin fran Hfors
varvet, och lyxkryssarna frin saval Hfors som Abo. Statsigda
Wirtsilds och Valmets skeppsbyggnadsdivisioner samman-
slogs dock 1986 till Wirtsild Marine industri ab, Valmets eko-

Ropax-firjan Amorigue i januari 2009 fran Sandviken
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nomi/orderbok var inte vad den borde varit, fusionen som sa-
dan var misslyckad och konkursen var uppseendevackande,
men oundviklig. Var den ens nédvindig, dd man ju samtidigt
hade bestillningar och byggde fér Viking Line, Birka Line, Sil-
ja Line och Carnival Cruise Line, samt en mindre isbrytare for
Mopro oy?

Var varvskonkursen onodig?

Wirtsila Marine leddes av Pekka Laine och styrelsens ordfé-
rande var Tor Solpe. Enligt Martin Saarikangas, som var varvs-
chefiHfors fran 1981, var Stolpe "en katastrof” for varvet och
Laines oerfarenhet inom skeppsbyggnad pataglig. Endast en
vecka efter, pa ruinerna av Wirtsilds skeppsvarv, lyckas Saa-
rikangas, med god hjalp av Carnival Cruise Lines dgare Ted
Arison, som han lart kdnna vil under sin sejour i Amerika pa
80-talet, gora det nastan oméjliga till helt mojligt: Masa-Yards
Ab grundades i Hfors(fortsittning féljde i Abo) och fartygen
som Fantasy(CCL) och Cinderella(SE-Line/VL) kunde genast
fardigstallas(pengar till kassan!). "I sjilva verket hade Wart-
sild Marine hamnat i en likviditetskris. Bolaget var solitt men
penningflédet hade ebbat ut och bankerna hade upphort att
finansiera det dagliga behovet av likvida medel. Kanhanda var
konkursen and3 ett bittre alternativ 4n en total omstrukture-
ring av Wartsila Marine. Det hade kravts andlésa underhand-
ligar att uppnd mirkbara framsteg. Konkursen eliminerade
alla dessa hinder”, kommenterar Saarikangas numera. Bergs-
radet Martin Saarikangas gick i pension som Kvaerner Masa-
Yards vd 2001. Ett gott dgarskap, som betytt framgangar och
trygga orderbocker, av norska Kvaerner och Aker, ags varven
i Hfors, Abo och Raumo idag av sydkoreanernas STX Europa.
Hela virldens ekonomi har genomlidit en global recession i
ett 4r nu. STX Finlands vd Martin Landtman &r en aktad och
erfaren skeppsbyggare vars uppgifter nu inte dr avundsvarda.
Nya fartygsbestillningar saknas. Trots det ar just Landtman
sakert den ritta mannen fér var varvsindustri och framtiden.
Ropax-farjan Amorigue ir det sista nybyggda fartyget
fran Helsingfors varvet; Brittany Ferries tog leveransi januari
2009. Sahar i FNB-pressmeddelande fran julii dr: Det ar lugnt
vid STX varv i Hfors. Inga fartyg syns till och det vanligen
mycket livfulla omradet ligger 6de. Skeppsbyggarna ar, med
undantag av nigra anstéllda vid huvudkontoret, permittera-
de. Btt fatal arbetare har ocksa forflyttats till Abo. /Norerar
4ven tidningsrubrik iaugusti: Oljebekdmpningsfartyget Halli
fran Pansio i Abo skall repareras vid STX Helsingfors varvet.
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